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Med fregatten Sprengtporten till Saint Barthélemy 1784-1785

Summary

In 1784 France and Sweden agreed that the ownestthe French island Saint Barthélemy
in the West Indies should be transferred to Swedhbis. article deals with the very first
journey from Sweden to the island 1784-85. TheategSprengtporten was used for this first
journey. The ship was commanded by Johan Pukegfaine most skilled Swedish naval
officers at this time, and the ship’s main task veagansport the entering Swedish governor
and his administration and garrison to the new $stecblony. The journey is investigated
concerning how accurately the ship navigated ima tvhen finding true longitude still was a
thorny problem. The differences between the rect@mal the real positions when the ship
made land are used as the measurement of accilifaynvestigation indicates that a ship in
the late 18 century using dead reckoning typically accumulaecrror of 3 arc minutes in
longitude each day at sea while latitude coulddteldished with sufficient accuracy.

Bakgrund

Det kan mojligen uppfattas som onddigt att ateriglaiva nagot om general-amiralen Johan
Puke efter att Kungl. Orlogsmannasallskapet ar 2li&gnat honom ett specialnummer av
Tidskrift i Sjovasendet med anledning av det d&2@0 &r sedan han gick ur tidkByftet

med denna artikel ar att i nagon man belysa fregatSprengtporten resa mellan Sverige och
on Saint Barthélemy 1784-85 da Johan Puke, soniveybkapten, var fartygschef. Det var
denna fregatt, som forde med sig den forsta svekslkain efter det att Frankrike Gverlatit
den vastindiska on till SverideArtikeln ska ndrmare undersoka fregattens resdt urautiskt
perspektiv. Just detta perspektiv av Johan Pukegani@a tjanstgdring ombord pa bade
utlandska och svenska fartyg framgar inte av viayéidskriftens specialnummer eller i den
omfattande litteratur i 6vrigt, som finns om Pulah dans garningar.

! Tidskrift i Sjévasendet nr. 3/2016. Specialnumtiléignat generalamiral Johan Puke (1751-1816)|dkaona
2016.

2 Hans Norman & Erik Wallstrénidohan Puke: Skeppsgossen som blev generalamiraitat$rdd 1751-1816
Riga 2008, s.56-57.



Med hjalp av loggboken fran resan till och franr&arthélemy ska navigeringen
undersokas som underlag for att besvara fraganilkenwnoggrannhet i positionsbestamning
som uppnaddes. Understkningen kommer att goraarpidna satt som i min artikblagra
svenska ostindiefarares resor mellan Géteborg oati£i mitten av 1700-talétDen vid
upptackten av forsta plats i Vastindien observepsitionen kommer att jamféras med
bestickets position vid samma tidpunkt. Den evdtaigkillnaden mellan dessa positioner
utgor ett matt pa fartygets navigeringsnoggranmP@tsamma satt undersoks resan tillbaka

dar noggrannheten bestams vid upptéackten av dstafplatsen pa europeiskt land.

Eftersom resan till Saint Barthélemy skedde undat $700-tal borde kunskap om
longitudbestamning med astronomiska metoder fuiigangliga. Puke avlade
amiralitetsofficersexamen 1771, vilken kan ha ideiat dessa kunskapeken det kan &ven
vara sa att Puke under sin tjanstgoring pa fratgkgsman mellan 1778-1783 kan ha
inhamtat dessa kunskaperlans narmaste medarbetare pa fregatten, som Ribkdick

vdlja, var alla examinerade fran davarande sjoksklgan i Karlskrona och borde ha haft
kunskap om longitudbestamning genom astronomiskadaeeftersom man vid
sjokadettskolan studerade principer for longitudénaande 1780 med tillhjéalp av ephemeris
av franskt ursprung Det kan har vara pa sin plats att kortfattat Heakmedarbetarnas
bakgrund. Pukes narmaste man ombord var |6jtnadfaeiniusién (1753-1808), som Puke
kande fran tidigare tjanstgoringar. Han invaldesingl. Orlogsmannasallskapet 1798 och
avslutade sin sjomilitara bana som konteranfifalriga nyckelpersoner var ljtnanten
Magnus Palmqvist (1761-1834) och fanriken Fredjgb8hm (1753-1829). Palmqvist blev
fanrik 1774 och hade innan resan till Saint Bagh@}, i likhet med Puke, tjanstgjort flera ar i
den franska flottan och var liksom Puke val forangned att segla i Vastindiska farvatten.
Palmqvist slutade sin sjomilitara bana som arflipeciellt intressant fér det nautiska
perspektivet ar att en av nyckelpersonerna ombardanriken Fredrik Sjobohm. Denne hade

langvarig erfarenhet fran sjotjanstgoring pa baatedels- och orlogsfartyg. Han var, jamte sin

% Kent NordstromN&gra svenska ostindiefarares resor mellan Gétetoaty Cadiz - en kortfattad studie av
1700-talets navigeringsprobleridskrift i Sjovasendet nr. 3/2014, Karlskronal 20s.268-269,
http://www.koms.se/tidskrift/arkiv/nr-3-20142017-02-14).

* Norman & Wallstrém 2008, s.36.

> Anm.: En metod for longitudbestamning genom astmiska observationer publicerades av den franske
sjoofficeren Borda 1777.

® wilhelm SjéstrandGrunddragen av den militara undervisningens uppkewtsh utvecklingshistoria i Sverige
till &r 1792, Uppsala 1941, s.62. Har torde ha asyftas desKeanautiska almanack&onnoissance des Temps
pour I'’Année Bissextile 1788om pa s.261 aterger Bordas berakningsmetodsfirrmmisk longitudbestamning
genom mandistans.

" Hjalmar BérjessorBiografiska uppgifter om érlogsflottans officerak@00-1790 Stockholm 1942, s.99.

8 Norman & Wallstrom 20085.58 och Borjesson 1942, s.141.




aldre bror David, verksam som larare i navigati@hsjomansskolan i Karlskrona da han av
Puke valdes att folja med. Han forestod efter hamdten fran resan med Puke
undervisningen vid denna skola och utgav da ocksévele forsta tryckta svenska larobdcker
som behandlade longitudproblem&jobohm slutade sin sjémilitara bana som dverste o
lotsdirektor. Han invaldes i Kungl. Orlogsmannaskadpet 1798. Darutéver medfoljde
fanriken Gustaf von Castanje (1758-1808) och famiRudolf Cederstrom (1764-1828), den
senare for att tilltrada befattningen som hamnkapte Saint Barthélemy. Det torde darmed
ha funnits en fér denna tid gedigen nautisk kompeeteh erfarenhet ombord pa fregatten
Sprengtporten vilket ocksa borde avspegla sigésatt dagligen bestamma fartygets position
och att fora loggbok. Eftersom kdnnedom om astrasikemetoder fOr att bestamma
longitud genom mandistans sannolikt fanns hos rgekgonalen ska ocksa férekomsten av
noteringar avseende observerad longitud undersBlessiltatet av detta kan i nagon man
komplettera de slutsatser som aterfinns i min elrtibngituden i Sverige 1750-18bHn nar
bestamning av longitud genom astronomiska obsemnatiblev allmant forekommande pa
svenska fartyg®

Fregatten Sprengtporten

Fartyget byggdes pa J. Hahngvists skeppsvarv ieviédktoch levererades 1768 till
skargardsflottans Sveaborgseskader under namnghédian. Fartyget hade en langd av 121
fot, bredd av 32 fot och ett djupgdende av 14¥6artyget var alltsd ganska litet. Fartyget
doptes om till Sprengtporten kring arsskiftet 178som en erkansla till generalen Jacob
Magnus Sprengtporten, som varit en drivande kratbm Gustaf 1I's statskupp 1772Att

just fregatten Sprengtporten valdes for den finesan till Saint Barthélemy berodde pa att
den vid tillfallet bade var tillganglig och dessmitopa grund av sin storlek, kunde forberedas

pa kort tid utan alltfér stora kostnadér.

 K-G Olin, Vara forsta vastindiefarareJakobstad 1990, s.29 och Borjesson 1942, s Afif: Sjpmansskolan
utbildade befal bl.a. tillhérande den s kallagersainsstaten i Amnet navigation, se Wilhelm Sjaslra
Navigations- och artilleriskolorna i Karskrona ti#llutet av 1700-talefTidskrift i Sjévasendet nr. 11/1941.
Sjokadettskolan var en internatskola som utbildadgingar till sjdofficerare, se Wilhelm Sj6strand,
Kadettskolan i KarlskronaTidskrift i Sjovasendet nr. 4-6/1937. Det varrsalikt David Sjébohm som
sammanstéllde den forsta svenska laroboken i némigaom inkluderade longitudbestamning genom
astronomiska metoder. Boken finns endast i handskriorm, se Sjohistoriska museet referens 1968:226
Fredrik Sjobohms bok ar betitld&kempel uti Navigation. Med déartil hérande taflarologaritmeroch utkom
1795.

19 Kent Nordstrémlongituden i Sverige 1750-181fistdende artikel nr. 2 till Tidskrift i Sjovaseet 2015,
s.28,http://www.koms.se/fristaende-artikld2017-02-14).

' Norman & Wallstrém 2008, s.56

2 Norman & Wallstrém 2008, s.58.

¥ 0lin 1990, s.29.




Resan

Resan till Saint Barthélemy startade fran Gotelddt@ 1784. Pa resan till Saint Barthélemy
fanns cirka 130 personer ombord, varav ungefatdrélitgjordes av administrativ personal
inklusive den tilltrddande guvernéren Salomon Mawon Rajalin och garnisonen for den
nya kolonin** Seglatsen gick 6ver Nordsjon, genom Engelska Kanath sedan 6ver
Atlanten till Vastindien. P& grund av daligt vagér Nordsjon, som fororsakade betydande
skador pa fregatten var man tvungen att I6paliRPtittsmouth den12/12 1784 for nodvandiga
reparationer innan farden kunde fortsatta den 2861Resan gick da sydvart tills
passadvindbaltet ndddEsDarefter fortsatte resan pa sydvastliga och \giskurser till den
franska 6n Martinique, som anloptes den 15/2 1E8®8r forradskomplettering fortsatte
sedan resan nordvart till Saint Barthélemy somptekden 6/3 178%.

Aterresan till Sverige pabérjades den 4/7 1785gick genom Engelska Kanalen, Nordsjon
och vidare till Stockholm genom Skagerack, Kattedgatesund och Ostersjon. Hemresan tog
endast 36 dygn om avgangs- och ankomstdagarnakmas. Fregatten ankom till
Stockholms Strom den 9/8 1785.
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Figur 1: Resan till och fran Saint Barthélemy

4 0lin 1990, s.22-23.

> passadvindbaltet, i detta fall den s.k. nordosgmiess, n&s pa ungefarlig latitud N 30°.

® Norman & Wallstrém 2008, s.59-60.

" per TingbrandMed svenska 6rlogsmaén till St Barthélemy 1785-19%8, Karlskrona 1997.



Undersokning av fregattens Sprengtporten loggbok

Resan fran England till Martinique

Utresan fran Portsmouth pabdrjades den 2/1 1786 atit nbdvandiga reparationer utforts.
Under de forsta dygnen styrdes varierande kursiersim England. Sjorakning pabdrjades
den 6/1 da Lizard Head observerades i riktning NNW¥notvarande B=343°, pa avstand 4

tyska mil*®

Forsta dagarbete redovisades den 7/1 och visaaddktitud jamte raknad

longitud fran Lizards, Paris och Londons meridiahéortsattningen visar loggbokens
dagarbete bade observerad och raknad latitud. itlaulen observerade latituden ar baserad
pa matning av solens 6vre meridianpassage framgg@rDet ar emellertid troligt att sddana
matningar skett da vadret var gynnsamt. | 6vrigiéaden angivna observerade latituden vara
den raknade jamte en mindre korrektion. Harutongea for det gangna dygnet differenser i
latitud, och longitud, longitud fran Paris meridigienerell kurs och utseglad distans. Inga

uppgifter om longitudbestamning med mandistans@sfiangivna.

Fartyget drabbades av daligt vader de forsta ttkarea. Loggboken innehaller dessvarre fa
detaljer om vindstyrkor och vaderférhallanden. fattyget drabbades av daligt vader antyds i
figur 1 ovan. Fartyget hade t.ex. under de forgtaldgarna avverkat 890 M enligt loggen,
vilket ger en medelfart pa 2,5 knop. Under resemsue del, da fartyget kommit in i
passadvindbaltet, avverkades 2246 M pa 18 dygetijkr en medelfart pa 5,2 knop. For
hela resan, som tog 45 dygn, loggades en utsegtahsd om 4184 M. Detta ger medelfarten
3,9 knop.

Enligt loggboken befann sig fartyget mandagen d&2 1785 kl. 1200 pa positionen N 14°
31’ och W 58° 24’ vaster om GreenwithErdn denna position styrdes kurs W2°N, eller
K=272°, fram till dess att land observerades vasted avstandet 4-5 tyska mil kl. 0445 pa
morgonen den 15/2. Fartyget hade mellan kl. 12001d/2 och kl. 0445 den 15/2
tillryggalagt en distans om drygt 106 M. Eftersaatyget under tiden 12/2-14/2 seglat
vasterut pa latituden N 14° 31’ ar det rimligtatta att man efterstravade att angora 6n
Martiniques syddstra udde. Dennas position ar N2PAch W 60° 49’. Anledningen till att
just denna udde valdes torde kunna forklaras ntetbatidorten Fort Royal ligger p& 6ns
sydvastra del. Distansen fran angéringspunktehdithnen i Fort Royal blev darmed
betydligt kortare &n om fartyget valt att angorartubiques norra udde. Eftersom longitud

enligt loggboken inte hade observerats under rasmhade beraknats vid varje

18 En tysk mil &r 1/15 av en meridiangrad eller matawde 4 M.
9 Longitud anges i fortsattningen fr&n Greenwichidian.



middagsarbete ar det rimligt att anta att fartygetsition i longitud var oséker och att
osakerheten okat nagot for varje dygn sedan fartiigenade Storbritannien. Positionen i
latitud var dock korrekt. Latitud hade sannolikitiallts genom solens dvre meridianpassage

atskilliga ganger innan angoringen av Martinique.

Utgaende fran observationen av land den 15/2 KI50n fartygets verkliga position
beraknas, under antagande att avstandsbedémnirgéyska mil var korrekt. Avstandet
mellan land och fartyget var sdledes ungefar 4kaynil motsvarande cirka 18 M eller i
vinkelmatt 19'%° Fartygets verkliga position i longitud blir d& V@%649’ — 19'= W 60° 30
Men fran position den 14/2 kl. 1200 hade farty@efiyttat sig cirka 106 M vasterut enligt
loggboken d& land upptéacktes. Detta motsvararkelinatt 1°49%

Fartygets raknade position i longitud vid siktelawd var darfér W 58° 24'+1° 49'=W 60°
13'. Skillnaden mellan observerad och raknad lanfjitar saledes W 60° 30’- W 60° 13'=

17’ langre vasterut &n vad loggbokens data visade.
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Figur 2: Angdring av 6n Martinique

Skillnaden i longitud hade uppkommit under 40 dygegling och motsvarar ett fel av

ungefar 0,4’ per dygn. Fartygets uppfattning ompsisition nagra dagar innan och vid
angoringen av 6n Martinique maste anses mycketAodkelsen mellan observerad och
raknad longitud &r relativt liten. Den borde véwetydligt storre. Forklaringen kan vara att
fartyget av vindar och havsstrommar troligen urdbar forsta delen av resan pressades langre

Osterut &n vad som kan utlasas av loggbokens fiéa.att fartyget kommit in i

2 Axel S. BlomgrenNautiska och logaritmiska tabelleG6teborg 1967. Berakning gjord med tabell 20:
Departur till longitudskilinad.
2L Blomgren 1967. Berékning gjord med tabell 20.



passadvindbaltet och kunde dra nytta av jamnarlejdesindar minskade det verkliga ostliga

felet i longitud successivt fram till tidpunkten Meartinique angjordes.

Resan fran Saint Barthélemy till England

Hemresan fran Saint Barthélemy borjade den 4/7 1&#8&r det att 6n formellt dvergatt i
svensk ago. Sjorakning pabdrjades vid passage &ofbrero, som ligger cirka 60 M norr
om Saint Barthélem$? Seglingen skedde i gynnsamt vader eftersom tidiearfior hemresan
valts innan orkansasongen i omradet borjat. Effed\@jns segling pa nordostliga kurser
befann sig fartyget den 4-5 augusti i Engelska Kama/id dagarbetet den 5/8 faststalldes
fartygets position till N 49° 40’ och W 04° 02’. & denna position styrde fartyget kurs
NOtO, eller K=56°, i 8 M. KIl. 1300 observerades danEnd i riktning N%20, eller B=006°,
p& avstndet 8 Leagu&srartygets verkliga position kl. 1300 enligt belssiéikning var d& N
49° 39’ och W 05° 46% Samtidigt var den framréknade positionen enligglmkens data N
49° 45’ och W 03° 52'. Det skiljer saledes 05° 483° 52'=1° 54’ i longitud mellan réknat

och verkligt lage.
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Figur 3: Angdring av Land’s End

*? Loggbok frén fregatten Sprengtportdrigsarkivet ref. SE/KrA/0035:0672/0/2. For &esan har
anteckningar fran 4/7 1785 till och med 5/8 178%ants.

% En League motsvaras oftast av 3 M.

24 Blomgren 1967, berékning gjord med tabell 19: Besibell.



Den utseglade distansen var 3538 M. Till dennddmyas distansen mellan Saint Barthélemy
och 6n Sombrero pa ungefar 60 M, alltsa totalt 389®etta ger en medelfart under
hemresan av 4,5 knop, men momentant var farterlgtpogre. Skillnaden i longitud

mellan observerad och raknad position av 1° 54'=ikbéar att longitudfelet i medeltal
uppgick till 3,5’ per dygn. Orsaken till longitudét torde kunna forklaras med att fartygets
paverkan av vindar och havsstrommar éverskattamstigigt torde loggen ha visat for hog

fart och darigenom ocksa for lang utseglad distBesta har sammantaget gjort att fartyget
hamnat for langt dsterut enligt besticket. Skilleadnellan observerad och réaknad latitud kan
forklaras av att mulet vader i Engelska Kanalen jiggjorde observationer av solens

meridianpassager den 4-5/7.

| loggboken har den réknade latituden korrigeratslera tillfallen for den avdrift man
uppskattat ombord. Nagon motsvarande korrektiodeswvraknade longituden har inte
noterats vid dessa tillfallen. For att fa uppfatthom den mest sannolika positionen borde
aven den réaknade longituden ha korrigerats féedkfisen mellan observerad och réknad
latitud. Sadana korrektioner borde ha reducerat fébngitud.

Sammanfattning och slutsatser

Loggboken har, som forvéantat, férts med noggranobletomsorg. Navigeringen har utforts
med den noggrannhet och de hjalpmedel, som d&rwkliga. Fartyget hade en god
uppfattning om sin latitud under resan med undaatagagra fa dagar da mulet vader
omdjliggjorde matning av solens dvre meridianpasshtan var standigt uppmarksam pa
avdrift fororsakad av vindar och havsstrommar mam torde ha 6verskattat dessas inverkan
under hemresan. Den observerade latituden repegadrtofta den réknade latituden
korrigerad for avdrift. Nagon motsvarande korrektioéknad longitud gjordes inte.

Undersokningen av loggboken visar att longitud gemoandistanser inte forekommit trots att
kunskap om detta sannolikt fanns hos befélet omi#dned stdds slutsatsen i min artikel
Longituden i Sverige 1750-184% mandistanser inte blev allmant forekommandsveaiska
fartyg forran efter ar 1815. Om longitud hade kurbestammas med mandistanser innan
angoringen av Land’s End torde felet i longitudsiblmindre an héalften av vad som nu

erholls.

Skillnaden mellan observerad och réknad longitadavigoring av Martinique var relativt
liten men resultatet kan inte anses allméangilfigr liknande resor maste undersokas for att
kunna dra en rimlig slutsats. Daremot stoder urideisgen de slutsatser, som framgar av



min artikeNagra svenska ostindiefarares resor mellan Gotglomh Cadizatt segelfartyg

vid denna tid erhdll ett fel i raknad longitid amgefar 3’ varje dygn i sin bestickrékning.
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